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@ Turscharnier. insbesondere fur Haushaltsmaschinen 

Scharnierfurdas halbautomatische Offnen und SchlieSen 
von Turen fur Haushaltsmaschinen wie Geschirrspulmaschi- 
nen o. dgl. mit zwei stangenformigen Elementen (1, 2), die 
uber eine horizontale Achse gelenkig miteinander verbun- 
den sind und die am Gehausekorper (A) bzw. der Tur (P) des 
Haushattsgerates befestigt warden konnen. Ein erstes, drei- 
eckiges Plattenelement (4) ist mit einem ersten Eckpunkt an 
dem am Gehausekorper (A) befestigten, stangenartigen 
Element (1) angelenkt. Ein hebelartiges Element (6) ist mit 
einem Ende gelenkig mit dem stangenartigen Element (2) 
verbunden, welches an der Tur (P) befestigt werden kann, 
wahrend es im Bereich seines gegenuberliegenden Endes 
mit einem zweiten Eckpunkt desdreieckigen Plattenelemen- 
tes (4) verbunden ist. Ein weiterer Hebel (9) ist in der Nahe 
™ eines Endes an dem dritten Eckpunkt des dreieckigen Plat- 
f tenelementes (4) angelenkt. Das am zweiten Eckpunkt ange- 
* lenkte Ende des Hebels (6) und das am dritten Eckpunkt an- 
gelenkte Ende des Hebels (9) haben miteinander zusanv 
menwirkende, nockenartige Profile, sodaB die Krafte selbst- 
tatig ausgeglichen werden, welche vom Gewicht der Tur (P) 
beim Offnen sowie durch die Gegenwirkung einer Feder (11) 
ausgeubt werden. die am anderen Ende des zweiten Hebels 
(9) angreift. deren gegenuberliegendes Ende an einem Fest- 
punkt des Gehausekorpers (A) angebracht ist. 
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beladen bzw.das Geschirr herausnehmen zu konnen. 
^ Das gemaB der Erfindung ausgebildete Scharnier C 
zum halbautomatischen Offnen und SchlieBen der Tur P 
weist zwei stangenartige Elemente 1 und 2 auf, die in 
bekannter Weise am Gehausekorper A der Geschirr- 5 
spulmaschine bzw. an der Tur P befestigt werden kon- 
nen und die uber einen Zapfen 3 um eine horizontaie 
Achse gelenkig rniteinander verbunden sind; die hori- 
zontaie Achse des Zapfens 3 liegt in der Nahe der unte- 
ren Kante der Tur P. Das Scharnier hat ferner ein drei- 10 
eckiges, plattenformiges Element 4, welches in einem 
ersten Eckpunkt uber einen Zapfen 5 schwenkbar an 
dem stangenartigen Element 1 gelagert ist, das mit dem 
Gehausekorper A verbunden ist. Ferner ist ein flaches, 
hebelartiges Element 6 vorgesehen, welches mit einem 15 
Ende uber einen Zapfen 7 an dem stangenformigen Ele- 
ment 2 angelenkt ist, welches an der Tur P befestigt ist; 
der Zapfen 7 liegt dabei in der Nahe des Zapfens 3 fur 
die Gelenkverbindung zwischen den beiden stangenar- 
tigen Elementen 1 und 2. In der Nahe seines anderen 20 
Endes ist der Hebel 6 uber einen Zapfen 8 gelenkig mit 
einem zweiten Eckpunkt des dreieckigen Plattenele- 
mentes 4 verbunden. Ein federbelastetes, flaches Hebel- 
element 9 ist mit einem Ende uber einen Zapfen 10 mit 
dem dritten Eckpunkt des dreieckigen Plattenelementes 2s 
4 verbunden (vgl. insbesondere die Fig. 2 bis 6). 

Das Ende des flachen Hebels 6, welches uber den 
Zapfen 8 mit dem zweiten Eckpunkt des dreieckigen 

. Plattenelementes 4 verbunden ist, sowie das Ende des 
federbelasteten Hebels 9, das uber den Zapfen 10 mit 30 
dem dritten Eckpunkt des dreieckigen Plattenelementes 
4 verbunden ist, sind nockenartig ausgebildet und wal- 

"zen sich aufeinander so ab, daB ein Selbstausgleich der 
Krafte erfolgt, die beim Offnen und/oder SchlieBen der 
Tur P von deren Gewicht sowie von der Gegenkraft 35 
einer Feder It (vgl. Fig. 2) ausgeiibt werden. Ein Ende 
der Feder II sitzt auf einem Federkopf 12, der uber 
einen Stift 13 an dem Hebel 9 angelenkt ist, wahrend das 
andere Ende der Feder 11 mit einem Federkopf 14 ver- 
bunden ist, der uber einen Winkel 15 mit einem Fest- 40 
punkl des Gehausekorpers A verbunden ist (vgl. Fig. 2). 

In das stangenformige Element 1 sind durch Tiefzie- 
hen Sicken 16 eingearbeitet, die in entsprechende Ein- 
pragungen des Gehausekorpers A eingreifen, so daB 
uber eine Schraube 17 das stangenformige Element 1 45 
mit dem Gehausekorper A verbunden werden kann, 
nachdem es zuvor mit einer nach oben vorstehenden, 
zungenfdrrnigen Verlangerung 18 unter einen Halte- 
winkel 19 eingesetzt worden ist, der am Gehausekorper 
A angebracht ist (vgl. Fig. 2). Ein Rand des stangenarti- 50 
gen Elementes 1 ist als Abwinklung la ausgebildet, die 
als Endanschlag fur die Tur P in ihrer vollstandig geoff- 
neten Stellung gemaB Fig. 5 dient. Wie Fig. 2 ferner 
zeigt, hat das stangenartige Element 2 eine C-fdrmige 
Querschnittsform, von der eine Lasche 2a absteht, wel- 55 
che zur Befestigung an der Tur P mittels Schrauben 20 
dient. 

Aus Grunden der dynamischen Festigkeit besteht das 
dreieckige Plattenelement 4 aus zwei fest rniteinander 
verbundenen, spiegelsymmetrisch gegenuberliegenden 60 
Teilen. 

Wie schlieBlich die Fig. 7 und 8 zeigen, haben die 
beiden Federkopfe 12 und 14 spiralformige oder schrau- 
benfdrmige Einpragungen oder Aussparungen, auf wel- 
che das jeweilige Ende der Feder 1 1 aufgeschraubt wer- 65 
den kann, wodurch die Moglichkeit einer sehr genauen 
Einstellung fur die selbstausgleichende Gegenwirkung 
der Feder 11 gegen das Gewicht der Tur P beim Offnen 
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oder SchlieBen geschaffen wird. 

Wie schlieBlich die Fig. 3, 4 und 5 zeigen, dient die 
nockenartige Ausbildung der rniteinander zusammen- 
wirkenden Enden der beiden Hebel 6 und 9 nicht nur 
zum selbsttatigen Ausgleich der durch das Gewicht der 
Tur P ausgeiibten Krafte beim Offnen und/oder Schlie- 
Ben und der durch die Feder 1 1 ausgeiibten Gegenkraft, 
sondern auch zur Herstellung eines Endanschlages im 
vollstandig geschlossenen Zustand der Tur P (vgl. Fig. 3) 
sowie — zusammen mit der als Anschlag wirkenden 
Abwinklung la des am Gehausekorper A befestigten 
Elementes 1 — im geoffneten Zustand der Tur P (vgl 
Fig. 5). 

Die Beschreibung des Scharniers anhand der Zeich- 
nung dient lediglich als Beispiel fur eine mogliche Aus- 
fuhrungsform der Erfindung, uber die hinaus Abande- 
rungen vorgenommen werden konnen, die sich im Rah- 
men des Erfindungsgedankens bewegen. 

Patentanspriiche 

1. Scharnier zum halbautomatischen Offnen und 
SchlieBen von Turen, insbesondere Frontturen mit 
horizontaler Schwenkachse fur Geschirrspulma- 
schinen oder andere Haushaltsgerate, das zwei 
stangenartige Elemente hat, die am Gehausekorper 
des Haushahsgerates bzw. am Turkorper fest an- 
bringbar und die uber eine horizontaie Achse 
schwenkbar rniteinander verbunden sind, welche in 
der Nahe der unteren Kante der Tur liegt, gekenn- 
zeichnet durch ein erstes, dreieckiges Plattenele- 
ment (4), das mit einem ersten Eckpunkt schwenk- 
bar an dem stangenartigen Element (1) befestigt ist, 
welches am Gehausekorper (A) befestigt ist, durch 
ein zweites, flaches und hebelartiges Element (6), 
das mit einem ersten Ende an dem stangenartigen 
Element (2) angelenkt ist, welches an der Tur (B) 
befestigt ist, und das in der Nahe seines anderen 
Endes mit einem zweiten Eckpunkt des dreieckigen 
Plattenelementes (4) gelenkig verbunden ist, und 
durch ein drittes, ebenfalls flaches und hebelartiges 
Element (9), das mit einem Ende am dritten Eck- 
punkt des dreieckigen Plattenelements (4) ange- 
lenkt ist, wobei die Enden des zweiten Elementes 
(6) und des dritten Elementes (9), die gelenkig mit 
dem zweiten Eckpunkt bzw. dem dritten Eckpunkt 
des dreieckigen Plattenelementes (4) verbunden 
sind, rniteinander zusammenwirkende, nockenarti- 
ge Profile haben derart, daB die vom Gewicht der 
Tur (P) beim Offnen ausgeubten Krafte sowie die 
Krafte einer gegenwirkenden Feder (1 1) selbsttatig 
ausgeglichen werden, welche Feder (11) mit ihrem 
einen Ende am anderen Ende des dritten Elementes 
(9) und mit ihrem anderen Ende an einem Fest- 
punkt des Gehausekorpers (A) angebracht ist. 

2. Scharnier nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die nockenartige Ausbildung der rnit- 
einander zusammenwirkenden Enden des Hebels 
(6) und des Hebels (9) zusatzliche Profilabschnitte 
zur Bildung einer stabilen Endstellung in der geoff- 
neten bzw. in der geschlossenen Stellung der Tur 
(P) aufweisen. 

3. Scharnier nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Feder (11) mit ihren beiden 
Enden auf jeweils einen Federkopf (12, 14) aufge- 
schraubt ist, von denen wenigstens einer durch Auf- 
schraubbewegungen auf die Feder (11) bzw. durch 
Abschraubbewegungen von der Feder (11) dreh- 
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einstellbar ist. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(§) Federsystem 

© Es ist bekannt, als Hilfe zum Offnen einer Klappe eines 
Kraftfahrzeugs eine Schraubenfeder anzubringen. Derar- 
tige Schraubenfedern haben allerdings den Nachteil, 
dass sie, um grofce Federwege realisieren zu konnen, re- 
lativ lang sind, und damit viel Bauraum benotigen. Der Er- 
findung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Federsystem ins- 
besondere fur eine schwenkbare Klappe eines Kraftfahr- 
zeugs zu schaffen, das auch bei einer flachen Federkenn- 
linie nur einen vergleichsweise kleinen Bauraum beno- 
tigt. 

Erfindungsgemafc besteht dazu ein Federsystem (1) aus 

einer Stange (2), an deren einem Endabschnitt ein erstes 

Ende einer inneren Schraubenfeder (5) angreift, die die 

Stange (2) konzentrisch umgibt, und deren zweites Ende 

mit einem Ende einer auf&eren Schraubenfeder (7) gekop- 

pelt ist, die die innere Schraubenfeder (5) und die Stange 

(2) konzentrisch umgibt, wobei am anderen Ende der au- 
*— Keren Schraubenfeder (7) und an dem anderen Endab- 
^ schnitt der Stange (2) Anlcnkungen (3, 11) des Fcdersy 

stems (1) vorgesehen sind. Durch die Anordnung zweier 

Schraubenfedern (5, 7) ineinander, die allerdings beide 

zum Federweg beitragen, ergibt sich ein grower Gesamt- 
^1 federweg auch bei einer erforderlichen niedrigen Feder- 
O konstante des Federsystems (1), obwohl die Grundlange 

des Federsystems (1) vergleichsweise klein ist. 
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[0001 1 Die Frhndung betriffl ein Federsysleni. 
[0002] Ks ist. bekannl., als TTilfe /.urn Offnen cincr Klappc 
eines Krafifahrzeugs cine Schraubenfcdcr anzubrinsren. 5 
Derariige Schraubenfedcrn haben allerdings den Nachieil, 
dass sic, urn groBe Federwcge realisicren zu konncn, relaiiv 
lang sind, und daniil vicl Bauraum benoiigen, insbesondere 
dann. wenn eine flachc Federkennlinie gefordcrl isl. 
10003] Dcr Erfindung licgi die Aufgabc zugrunde, ein Fe- io 
dersysleni insbesondere fur eine schwenkbare Klappc eines 
Krafifahrzeugs zu schalTcn, das auch bei einer flachen Fe- 
derkennlinie nur cincn vcrglcichswcisc kleinen Bauraum 
bcnoiigt. 

10004] Diese Aufgabc wird durch die Merkniale des Pa- 15 
icnlanspruchs 1 gclosL 

|0()()5] GcmaB Paienianspruch 1 besiehl dazu ein Fedcrsy- 
steni aus einer Slangc, an deren einem Iindabschnill ein cr- 
st.es Kndc einer inneren Schraubenfcdcr angreifi, die die 
Slangc konzcnirisch umgibl. und deren zwcilcs lindc mil ci- 20 
neni Ende einer auBeren Schraubenfcdcr gekoppell isl, die 
die innerc Schraubenfcdcr und die Slangc konzcnirisch um- 
gibl, wobei am andcren Ende der auBeren Schraubenfcdcr 
und an dem anderen Endabschnitl der Slange Anlenkungen 
des Federsysiems vorgeschen sind. Durch die Anordnung 25 
zweicr Schraubcnfcdcrn incinandcr. die allerdings bcide 
zum Federwcg bciiragcn, crgibi sich ein groBer Gesamlfe- 
derweg auch bei einer crlordcrlichcn nicdrigen Fedcrkon- 
slantc des Federsysiems, obwohl die Grundlangc des Feder- 
sysiems vcrglcichswcisc klein isl. Diese kompakle Bau- 30 
weisc pradcslimert derariige Federsyslemc fur allc Anwen- 
dungen, bei denen dcr zur Verfugung slchendc Bauraum be- 
grcnzl isl, und zuglcich groBe Federwege bei einer flachen 
Federkennlinie crforderlich sind. Durch die Rcihenschal- 
lung der beiden Schraubcnfcdern isl trolz der sehr kleinen « 
Bauweise und des groBcn Fedcrwegs auch cine flachc Fe- 
derkennlinie leichl darstellbar. 

10006] Vorieilhafierweise kann das Federsysleni als Zug- 
fedcrsysleni eingcsclzl werden, wenn die innerc Schrauben- 
fcdcr eine Druckfeder, und die auBerc Schraubenfeder eine 40 
Zugieder isl. Umgekehrl kann das Federsysleni gunstiget- 
weise aber auch als Dmck federsysleni zum Einsalz kom- 
men, wenn die innere Schraubcnfedcr eine Zugieder isl, und 
die auBerc Schraubenfeder eine Druckfeder isl. Damil kann 
ein derartiges Federsysleni leichl an jedc Anfbrderung ange- 45 
pass! werden. 

|0007| Eine besonders geeignelc Anwendung des Feder- 
sysiems isl in einem Kraftfahrzcug als Offnungs- oder 
SchlicBhilfc einer Klappe. Aufgrund des sehr beenglcn Bau- 
raums in einem Kraftfahrzeug kommcn hicr die Vorieiie des 50 
crfindungsgcmaBen Federsysiems besonders gul zu Gel- 
lung. Ein Zugfedersystem ist bcispielswcisc gul geeignei fur 
nach unlen zu offnende Heckklappen von Pickup Fahrzeu- 
gen oder fur den nach unlen klappcndcn Teil einer zwcigc- 
teillen Heckklappc eines Gelandc- oder Kombifahrzeugs. 55 
Ein solches Federelcment. isi aber auch fur nach oben off- 
nende Koflerraumklappcn einer Limousine geeignei, insbe- 
sondere wenn die Koflerraum klappc uber ein Eingelenk- 
scharnier an der Karosserie belcsligt isl. 

10008] Weitcrc vorleilhaflc Ausgcsiallungen sind Gcgen- 60 
si and von Un I e ran spr Lichen. 

10009] In der Zeichnung isl ein Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung dargeslelll, das im folgenden naher beschrieben 
wird. Es zcigen in schematischer Darstellungsweise: 
[0010] Fig. 1 cin crfindungsgcmaBcs Federsysleni in einer 65 
eingefahrencn Position, 

[0011] Fig. 2 das Federsystem von Fig. 1 in einer ausge- 
fahrenen Posilion und 


[0012] Fig. 3 die Federkennlinie des in Fig. 1 und Fig. 2 

gczeigicn Federsysiems. 

[0013] Das in Fig. 1 und Fig. 2 gezcigie Federsysleni 1 
besiehl aus einer Slange 2. an der an einem Ende eine liefc- 
sligungsosc 3 und am anderen lindc ein Teller 4 fesl ange- 
brachi isi. Konzcnirisch Liber der Slange 2 beiindei sich cine 
innerc Schraubenfeder 5, die eine Druckfeder isl. Am erslen 
lindc isi die innere Schraubcnfedcr 5 mil dem 'feller 4 ge- 
koppell, dcr zuglcich als Anschlag lungien. Am zwcil.cn 
Ende isl die innere Schraubenfeder 5 mil cincr Schcibc 6 
verbunden. Die Schcibc 6 isl radial aufder Slange 2 gefuhn 
und isl axial verschiebbar. Wicdcrum konzcnirisch isl uber 
der inneren Schraubcnfedcr 5 und der Slange 2 eine auBcre 
Schraubenfeder 7 angeordnci, die cine Zugieder isl. Das cr- 
sle lindc dieser auBeren Schraubenfeder 7 isi ebcnfalls mil 
der Schcibc 6 verbunden. Zwischen der inneren Schrauben- 
feder 5 und der auBeren Schraubcnfedcr 7 isl cin Fuhrungs- 
rohr 8 angeordnci, das an der Schcibc 6 fesl angcbrachl isl.. 
Uber der auBeren Schraubenfeder 7 beiindei sich uber einen 
GroBlcil der Langc cin Schulzzylindcr 9. dessen cine Slirn- 
seiie 10 vcrschlossen isl. Das zweile Fnde dcr auBeren 
Schraubenfeder 7 isl innen mil der Siirnsciie 10 des Schulz- 
zylindcrs 9 verbunden. Aufder anderen Seile der Slirnseifc 
10 ist cine Bcfesligungsosc 11 angcbrachl. 
10014] Der auf der Slange 2 befesligie Teller 4 weisi auf 
der der Siirnsciie 10 zugewandien Seile cincn Konus 12 auf. 
Im Schulzzylindcr 9 isl auf der Siirnsciie 10 ein enlspre- 
chendes Ciegcnsluck 13 zu dem Konus 12 befesligl. Die Au- 
Bcnflachc des Konus 12 und die Gcgen flachc des Gcgcn- 
sliicks 13 haben jeweils einen hohen Rcibkocffizicnlcn. Des 
vveilercn isl zentrisch im Schulzzylindcr 9 cin Slill 14 ange- 
ordnci. der an der Siirnsciie 10 belcsligt ist. Das freie Ende 
des Slifts 14 isl einer Bohrung 15 in der Slange 2 gefuhrt. 
[0015] Die beiden Befestigungsosen 3 und 11 slellen die 
beiden Kraft angriflspunkle des Federsysiems 1 dar. Das in 
der vollstandig eingefahrencn Posilion in Fig. 1 dargestellle 
Federsysleni 1 stelll die cnlspannle Ruheslcllung dar. Die 
auBerc Schraubenfeder 7 zichl die Schcibc 6 zur Siirnsciie 
10 hin und die innere Schraubenfeder 5 druckl zuglcich uber 
den Teller 4 die Slange 2 ebcnfalls zur Siirnsciie 10 hin. 
Durch die vollstandig zusammengcdruckte auBerc Schrau- 
benfeder 7 und den Konus 12, der vollstandig im Gcgen- 
sliick 13 anliegt, kann das Federsystem 1 sich nichl noch 
vveiicr verkurzen. 

[0016] Wenn das Federsysleni 1 auseinander gczogen 
wird, wird zuglcich die innere Schraubenfeder 5 auf Druck 
und die auBerc Schraubenfeder 7 auf Zug beansprucht. Das 
Federsysleni 1 iangl sich. In der vollstandig ausgefahrcnen 
Posilion, wie in Fig. 2 gezcigt, isi die innerc Schraubenfeder 
5 bis auf ihr BlockmaB zusammengedrucki. Dabei wird die 
innere Schraubenfeder 5 zum einen durch die Slangc 2 und 
zum anderen durch das Fuhrungsrohr X am Ausknicken und 
am Vcrhaken mil der auBeren Schraubenfeder 7 gehinderl. 
Ferner dienl das Fuhrungsrohr 8 und dcr Schutzzylinder 9 
audi dazu, cin Schwingen der Schraubenfedern 5 und 7 bei 
Betatigung oder bei Anregungen von auBen, wie beispiels- 
wcisc in einem Fahrzeug wahrend der Fahn, zu verhindern 
oder zumindest zu vennindem. Der Slifl 14 in der Bohrung 
15 in dcr Slange 2 verslcift das gcsamle Federsysleni 1 deul- 
lich in radialer Richtung. 

[0017| Wenn das Federsysiems 1 wiedcr zusanimengc- 
schoben wird, verkiirzl sich das Federsysleni 1. Kurz bevor 
cs dabei wiedcr die in Fig. 1 gezcigle Ruhelage errcichl, 
vvird es durch den voni Konus 12 und dem enisprcchenden 
Gcgcnstuck 13 gcbildclcn Rcibdampfcr abgebrcnist, sodass 
es nichl ungedampfi .die Endlagc erreiehen kann. Dies ver- 
hindcrl ein Nachschwingcn des Federsysiems 1. 
[0018] Solange sich die innere und die auBerc Schrauben- 
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fcder 5 und7 nichi in ihrerFndlagc behnden, wirkcn sic wic 
'zwci in Reihc gcschallelc Fcdcm. Allerdings isl cs moglich, 
dass die innere Schraubenfedcr 5 bcrcils auf Block isu bevor 
das Fedcrsyslem 1 seinen vol Islandigcn Fcdcrweg durchl an- 
ion hal. Dies isl dann der Fall, wenn die innere Schraubenfc- 
der 5 cine dcullich kleinere Fcderkonstante hal, als die au- 
Bcrc Schraiibcnfcdcr 7. Dadureh enisiehi ein Kniek in dor 
Fedcrkennlinic des Fcdcrsyslcms 1. Ab dein Punki, an dem 
die innere Schraubenfedcr 5 auf Block isu sicigi die Fcdcr- 
kcnnlinic des Fedcrsystcms 1 siciler an, da die Rcihcnschal- 10 
lung der beiden Schraubcnfedcrn 5 und 7 effckliv durch die 
auBcrc Schraubenfedcr 7 allein crsctzi wird. 
| 001 9 1 In Fitf . 3 isl die zu dem Fedcrsysi em 1 gchdrigc Fe- 
dcrkennlinic 16 gezcigl. Verlikal isl die Federkrafl F und ho- 
rizonial der Fedcrweg s aufgciragen. Dcr Fcdcrweg s des 15 
Fcdcrsyslenis I gcht dabei von s 0 in der vollig eingefahre- 
nen Sicliung wic in Fig. 1 dargesiclli bis s 2 in dcr vollslandig 
ausgefahrcnen Sicliung wic in Fig. 2 dargesiclli. Ab deni 
Fcdcrweg s, isl die innere Schraubenfedcr 5 bcrcils bis auf 
ihr BlockmaB zusamnicngeprcssl. Dadureh wirkl zwischen 20 
deni Fcdcrweg S| und s? nur noch die auBcrc Schraubenfedcr 
7. Dies fuhrl zu deni Knick in der Fedcrkennlinic 16. Da 
beidc Schraubcnfedcrn 5 und 7 in der RuheslcIlung s 0 voll- 
slandig enlspannt sind, beginni die Fedcrkennlinic 16 genau 
im Nullpunkl.. Wenn beidc Schraubenledern 5 oder 7 vorge- 25 
spannl wlircn, wurdc sich die Fedcrkennlinic 16 parallel 
nach oben vcrschicben, sodass bcrcils ab dcr Ruhcslellung 
So cine Mi ndesl krafl zum Auscinanderzichen des Fcdcrsy- 
slcms 1 erfordcrlich ware. Wenn dagegen nur cine dcr bei- 
den Schraubcnfedcrn 5 und 7 vorgespanni ware, wurdc sich 30 
anfangs nur die nichl vorgcspannle Schraubenfedcr 5 oder 7 
verfonncn, bis die daftir erfordcrliche Krafl gleich der Vor- 
spannkrafl der vorgcspaiinlcn Schraubenfedcr 5 oder 7 isl. 
Dadureh wurdc cin wcilercr Knick in dcr Fedcrkennlinic 16 
des Fcdcrsyslcms 1 cnlslchen, da die Sleigung der Fcder- 35 
kcnnlinie 16 des Fcdcrsyslcms 1 ininier in den Bcreichcn, in 
denen nur cine Schraubenfedcr 5 oder 7 wirkl, steilcr isl, als 
wenn beidc Schraubcnfedcrn 5 und 7 wirkcn. 
[0020J Ein crhndungsgcmaBes Federsysicni 1 kann bei- 
spiclsweise als Offnungs- oder SchlicBhilfc bci cincr Fahr- 4*) 
zcug klappe angebrachi sein. Dcr Knick in dcr Fedcrkennli- 
nic 16 kann dann beispiclsweise dazu vcrwcndel werden, 
dass beim SchlicBen der Fahrzeugklappc, wic beispicls- 
weise eincr TTeckklappc, kurz bevor die Klappe in cin 
Schloss falll, die voni Fcdcrsysieni 1 crzcuglc Krafl dcullich 45 
groBer wird, sodass die Klappe slark abgcbremsi ins Schloss 
fall I. Dies selzl allerdings voraus, das beim SchlicBen dcr 
Klappe das Federsysicni 1 auf Zug bcanspruchl wird, oder 
die Klappe nach unlcn geoffncl wird, wic beispiclsweise die 
Meckklappc bci cincm Pickup Fahrzeug. Oder abcr das Fe- 50 
dcrsyslcm 1 isl genau anders henmi aufgebaut, sodass die 
innere Schraubenfedcr 5 cine Zugfedcr und die auBcrc 
Schraubenfedcr 7 cine Druckfcder isl. Dadureh entstehl ein 
Druckfcdcrsyslem anslclle des Zugfedcrsyslems 1. 
10021] In eincr bevorzugtcn Ausfiihrungsform fur einc 55 
Kofferraumklappe eincr Limousine bestchi das Federsysicni 
1 aus ciner sehr weichen innercn Schraubenfedcr 5 und eincr 
vorgespanni en hariercn auBcrc n Schraubenfedcr 7. In dcr 
geschlosscncn Sicliung der Kofferraumklappe belindct sich 
das Federsysicni 1 in dcr vollslandig ausgefahrcnen Posi- 60 
lion. Wenn nun die Kofferraumklappe zum Offncn cniricgcli 
wird, wirkl aufgrund dcr Vorspannung dcr auBercn Schrau- 
benfedcr 7 anfangs nur die innere Schraubenfedcr 5. Da- 
dureh erzeugl das Federsysicni 1 zunachsl einc relaiiv hohe 
Krafl. die bcnoligi wird. uni die ungunsligcn Hcbclvcrhall- 65 
nissc dcr noch fast vollslandig geschlosscncn Kofierraum- 
klappe zu uberwinden. Wahrcnd des resl lichen Fedcrwegs 
beim Offncn dcr Kofferraumklappe wirken bcide Schrau- 


bcnfedcrn 5 und 7. Dadureh wird die Kofferraumklappe mil 
gcringcrcr Federkrafl wciier geoffncl. Der Konus 12 mil 
dem Gegcnsiuck 13 vcrhindern, dass die Kofferraumklappe 
mil Schilling his zum Anschlag geoffncl wird. Sic dauipfcn 
kurz vor dem Anschlag die Bewegung dcr Koffcrraum- 
klappc und vcrhindern so ein Nachschwingcn der gesamien 
Kofferraumklappe. 


Paicnianspruche 

1. Federsysicni (1) beslchcnd aus ciner Siangc (2), an 
dercn cincm Endabschnill ein ersles Fndc eincr innercn 
Schraubenfedcr (5) angrcifl. die die Slange (2) konz.cn- , 
Irisch unigibl, und dercn zwciles Fndc mil. cincm Fndc 
eincr auBercn Schraubenfedcr (7) gckoppeli isl, die die 
innere Schraubenfedcr (5) und die Siangc (2) konzen- 

I risen umgibl, wobci am anderen Fndc der auBercn 
Schraubenfedcr (7) und an dem anderen Endabschnill 
dcr Slange (2) Anlenkungen (3. 11) des Fcdcrsyslcms 

(1) vorgesehen sind. 

2. Federsysicni nach Anspruch 1, dadureh gekenn- 
zeichnel, dass die innere Schraubenfedcr (5) cine 
Druckfeder, und die auBcrc Schraubenfedcr (7) cine 
Zug fcder isl. 

3. Federsysicni nach Anspruch 1, dadureh gekenii- 
zeichnet, dass die innere Schraubenfedcr (5) cine Zug- 
fedcr isl, und die auBcrc Schraubenfedcr (7) cine 
Druckfcder isl. 

4. Federsysicni nach cincm dcr vorhergchenden An- 
spruche, dadureh gekennzeichnel. dass die innere und 
die auBcrc Schraubenfedcr (5, 7) ubcr cine Scheibc (6) 
miicinander vcrbunden sind, die radial auf der Siangc 

(2) gcfuhrl isl und axial auf der Slange (2) verlagcrbar 
isl. 

5. Federsysicni nach Anspruch 4 ? dadureh gekenn- 
zeichnel, dass an der Scheibc (6) einc Fuhrungsrohr (8) 
angebrachi isl, das zwischen inncrcr und auBercr 
Schraubenfedcr (5, 7) angcordnel isl. 

6. Fcdcrsysieni nach cincm der vorhergchenden An- 
spruchc, dadureh gekennzeichnel, dass die auBerc 
Schraubenfedcr (7) zumindcsl groBlcnleils von cinem 
Schulzzylindcr (9) umgeben isl. 

7. Federsysicni nach cincm dcr vorhergchenden An- 
spruchc, dadureh gekennzeichnel, dass dcr Schulzzy- 
lindcr (9) an dem anderen Ende dcr auBercn Schrau- 
benfedcr (7), an dem die Anlenkung (11) vorgesehen 
isl, einc gcschlossene Slirnseile (10) aufwcisl.. 

8. Fcdersysiein nach cincm der voriiergehcnden An- 
spruchc, dadureh gekennzeichnel, dass an dem Endab- 
schnill dcr Siangc (2), an dem die innere Schraubenfe- 
dcr (5) angrcifl, cin Teller (4) zumindcsl axial fcsl auf 
der Stange (2) angebrachi isl, dcr cinen Anschlag fur 
die innere Schraubenfedcr (5) bildel. 

9. Fedcrsyslem nach Anspruch 7 und 8, dadureh ge- 
kennzeichnel, dass die gcschlossene Slirnseile (10) ei- 
nen Anschlag fur das Fuhrungsrohr (8) und den Teller 
(4) bildel, sodass das Fcdersystcm (1) in eincr Bcla- 
stungsrichlung cinen Anschlag aufwcisl. 

10. Fedcrsyslem nach Anspruch 9. dadureh gekenn- 
zeichnel, dass die auBcrc Schraubenfedcr (7) einc Vor- 
spannung aufwcisl, wenn das Federsysicni sich an dem 
Anschlag befindcl. 

11. Fedcrsyslem nach Anspruch 9 oder 10, dadureh 
gekennzeichnel, dass der Teller (4) auf dcr der Slirn- 
seile (10) zugewandicn Sciic cinen Konus (12) auf- 
wcisl und die Slirnseile (10) als Gegcnsiiick (13) dazu 
ausgebildcl isl, sodass das Fedcrsyslem (1) gedampfi 
wird, wenn es soweil zusammengeschoben wird, dass 
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dcr Konus (12) an, Teller (4) in das Gegensiuck (13) 
aul dcr Surnsciic (10) geschoben wird. 
12. ]<edcrsyslcm nach cineni dcr Anspruche 7 bis 11 
dadurch gekennzeichnel., dass im Sehui/.zvlinder (9"i 
ein Null (14) zcnlrisch angcordncl isl, dcr an dcr Slirn- 
scilc (10) angebraclu isl, und dcr mil deni Ireicn 1'nde 
in cincr axialcn Bohrung (15) in dcr Siangc (2) gefiihn 


13. 1'cdcrsysicm nach cineni dcr vorhcrgehenden An- 
spruchc, dadurch gckennzcichncl, dass das l'cdcrsy- 
stcm (1) als Ofinungs- cxler SchlicBhilfc eincr Klappe 
an cineni l ahr/.cug dienl. 
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